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Cesky metrologicky institut (CMI), Jjako organ vécné a mistné pfisludny ve véci stanovovani metrolo-
gickych a technickych pozadavki na stanovené métidlo a stanovovani metod zkougeni pfi schvalovéni
typu a pii ovéfovani stanoveného méfidla dle § 14 odst. 1 zakona &. 505/1990 Sb., o metrologii, ve
znéni pozdgjsich predpist, a dle ustanoveni § 172 a nésledujicich zikona &. 500/2004 Sb., spravni ad,
ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen ,,SprR*), zahajil z moci iedni dne 30. 10. 2009 spravni fizeni
dle § 46 SprR, a na zakladé podkladi vydava toto:

L.

OPATRENIOBECNE POVAHY
¢islo: 0111-O0P-C005-09
¢.j. 0313/005/09/Pos.,

kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovena méfidla, véetné metod
jejich zkou3eni pfi schvalovani typu a ovéFovini stanovenych méfidel:

wsilniéni ryehloméry pouzivané pii kontrole dodrZovani pravidel silni¢niho provozu“

1 Zikladni pojmy
Pro iicely tohoto opatfeni obecné povahy plati terminy a definice podle VIM" a nasledujici:

1.1 silni¢ni rychlomér, rychlomér: méfidlo uréené pro méieni rychlosti projizdéjicich vozidel na
pozemnich komunikacich

1.2 radarovy rychlomér: rychlomér, ktery méfi rychlost na zaklads Dopplerova jevu u elektromag-
netickych vin v GHz pasmu

1.3 laserovy rychlomér; lidarovy rychlomér: rychlomér, ktery méfi rychlost na principu laserové-
ho dalkoméru (lidaru); v kratkych ¢asovych tsecich méfi vzdalenost od Jedouciho vozidla a ze zmény
vzdilenosti v Case vvpoéita jeho rychlost

V" Mezinarodni metrologicky slovnik — Zakladni a vieobecné pojmy a pridruzené terminy (VIM)
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1.4 asekovy rychlomér: rychlomér, ktery méfi rychlost na zakladé méfeni doby prijezdu méficim
tsekem vozovKky o znamé délee

Podle délky méficiho tseku se déli na dsekové rychloméry s kratkym méficim isekem, které méfi
okamzitou rychlost vozidla. a na tisekové rychloméry s dlouhym méficim tsekem, které méfi primér-
na rychlost vozidla.

1.5 stabilni rychlomér: rychlomér, ktery je pevné instalovan na jednom pevném stanovisti

1.6 prenosny rychlomér: rychlomér, ktery je mozné prenaset ¢i prevazet z jednoho stanovidté na
druhé, ale pfi méfeni je pevné ustaveny

1.7 mobilni rychlomér: rychlomér, ktery mize métit i z jedouciho vozidla

1.8 automaticky provozni rezim: rezim, ve kterém rychlomér samocinné zméii rychlost vozidla po
Jjeho vjezdu do mista méreni a pfipadné vyjezdu

1.9 ruéni provozni rezim: rezim, ve kterém rychlomér musi obsluha kazdé jednotlivé méteni rych-
losti ruéné spustit

1.10 dopravni situace: méfené vozidlo vcetné okoli, pokud by pfislusné objekty mély svym rozvr-
zenim vliv na vznik namérenych hodnot a na jejich pFitazeni

1.11 misto méfeni: akéni radius snimace/snimacii rychloméru

1.12 snima¢ rychloméru: pti prijezdu vozidla mistem méreni generuje signaly, ze kterych vypodet-
ni jednotka vypocita nameéfenou hodnotu rychlosti vozidla

1.13 ovlidaci jednotka: ¢ist rychloméru, kterd slouzi k ovladani rychloméru a k zadavani vstupnich
hodnot

1.14 vypocetni jednotka: zpracovava signaly ze snimace/snimacii, nesouci informace o pohybu je-
douciho méreného vozidla a vypocitava rychlost méfeného vozidla

1.15 zobrazovaci jednotka: ¢ast rychloméru, kterd zobrazuje namérené hodnoty rychlosti, poptipadé
dalsi udaje

1.16 obrazova dokumentaéni jednotka: ¢ast rychloméru, ktera slouzi k zachyceni dopravni situace
pomoci obrazovych dokumentt a pro jejich ukladani spolu s namérenymi daty

1.17 vyhodnocovaci jednotka: ¢ast rychloméru, ktera je uréena k vyhodnocovani rychlosti méfené-
ho vozidla a k tvorbé prestupkovych dokumenti

1.18 limitni rychlost pro zdznam obrazového dokumentu: predem nastavend hodnota rychlosti
zavisla na nejvySsi povolené rychlosti; po piekroceni této mezni rychlosti rychlomér pofizuje obrazové
dokumenty

2 Metrologické pozadavky

Metrologické pozadavky jsou zaloZeny na pozadavecich doporuéeni OIML R 91 ,,Radarové zafizeni
pro méfeni rychlosti vozidel”,

i

< OIMLR91 ,Radar equipment for the measurement of the speed of vehicles™ — verejne dostupny na
www.oiml.org

2
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2.1 Meérici interval

Horni mezni hodnota méficiho intervalu rychlosti se musi pohybovat v rozmezi 200 km/h aZ
250 km/h, dolni mezni hodnota by méla byt nejvyse 30 km/h.

2.2 Stanovené pracovni podminky

Rychloméry musi fadné pracovat v rozsahu teploty okoli specifikovaném vyrobcem jako rozsah pra-
covnich teplot, ktery musi byt alespori 0 °C az 40 °C.

Rychloméry nesmi byt citlivé na relativni vlhkost okolnfho vzduchu.

2.3 Referentni podminky

Zkousky rychloméru v laboratofi se provadéji pfi teploté vzduchu v mistnosti (23 + 3) °C a relativni
vlhkosti vzduchu maximalng 75 %.

Napajeci napéti rychloméru ma byt v rozsahu napéti specifikovaném vyrobcem.
2.4 Nejvétsi dovolené chyby p¥i ovéfovini

2.4.1 Nejvétsi dovolena chyba pri zkousce v laboratofi

Nejvetsi dovolena chyba méfeni rychlosti pii zkousce v laboratofi je + 1 km/h pii hodnoté rychlosti
rovné nebo mensi 100 km/h nebo + 1 % pfi hodnot& rychlosti vétsi nez 100 km/h.

2.4.2 Nejvétsi dovoleni chyba pii zkouSce v silniénim provozu

Nejvétsi dovolena chyba méfeni rychlosti pii zkousce v silniénim provozu je + 3 km/h p¥ hodnots
rychlosti mens$i nebo rovné 100 km/h, nebo + 3 % pii hodnoté rychlosti vétsi nez 100 km/h.

Pfi schvalovani typu méfidla nesmi priiméma hodnota chyb rychloméru piekrogit = 1 km/h.

2.5 Nejvétsi dovolena chyba p¥i pouZivani

Nejvétsi dovolend chyba méfeni rychlosti pfi pouZivani rychloméru v silni¢nim provozu je =+ 3 km/h
pii hodnot& rychlosti men$i nebo rovné 100 km/h nebo +3 % pti hodnoté rychlosti v&tsi nez
100 km/h.

3 Technické pozadavky
Technické poZadavky jsou zaloZeny na pozadavcich doporugeni OIML R 91 ,,Radarové zafizeni pro
méieni rychlosti vozidel®“.
3.1 Vieobeené
Zakladnimi ¢astmi kazdého rychloméru jsou:
— snimac nebo snimace,
— vypodetni jednotka,
— ovladaci jednotka,
— zobrazovaci jednotka,
— obrazova dokumentaéni jednotka,
— vyhodnocovaci jednotka,

— software, piip. rozhrani pro prenos dat.
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3.1.1 Snimace

Princip €innosti a konstrukce snimace rychloméru ma rozhodujici vyznam pro rozdéleni rychloméri
na radarové, laserové a usekové, resp. rychloméry jinych principti.

U radarovych rychloméri je snimacem anténa s vysilaci a pfijimaci ¢asti, u laserovych rychloméri je
to opticka soustava s laserem a fotoelektrickym pfijimacem a u isekovych rychlomér(i to mohou byt
optické prahy, digitalni kamery, indukéni smy¢ky, piezokabely apod.

3.1.2 Zobrazovaci jednotka

Naméfena hodnota rychlosti musi byt zobrazena v tfimistném tvaru a v celych ¢&islech. U zobrazené
hodnoty musi byt zobrazena méfici jednotka km/h.

Cislice musi byt nejméné 8 mm vysoké.

Naméfena hodnota rychlosti musi zlistat zobrazena az do zméfeni daldi hodnoty rychlosti, nebo se
pripousti, aby byla smazana obsluhou ruéné (napfiklad stisknutim tlagitka).

Doporuéuje se, aby pro zkousky meéfidla bylo mozné piepnout rychlomér do kalibraéniho reZimu
a zobrazenim naméfené rychlosti s rozliSenim 0,1 km/h.
3.1.3 Obrazova dokumentacni jednotka

Rychlomeér musi byt vybaven obrazovou dokumentacni jednotkou, kterd musi v obrazovém dokumen-
tu zachytit dopravni situaci s bezpecnou identifikaci méfeného vozidla.

Obrazova dokumentaéni jednotka pracujici v automatickém reZimu ma mit moZnost nastaveni limitni
rychlosti pro zaznam obrazového dokumentu.

Optické osa obrazové dokumentacni jednotky musi byt vzhledem k uspofadani snimade/snimaci na-
stavena pevné a zajiSténa tak, aby pfi béZném pouZivani byla vyloucena zména tohoto nastaveni.

Dopravni situace se snima digitalni kamerou a vystupem obrazové dokumentaéni jednotky jsou jed-
notlivé digitalni snimky nebo video sekvence.

Na jednotlivych snimeich nebo ve video sekvencich musi byt v poli pro zobrazeni dat zobrazeny:
— naméfena hodnota rychlosti, véetné méfici jednotky;
— maximalni povolena rychlost v misté méfeni, véetné méfici jednotky;
— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mésic, rok);
— oznaceni typu rychloméru (napft. zkratkou).

U rychlomérti s rozliSenim sméru jizdy musi byt v obrazovém dokumentu zobrazen i smér jizdy (pii-
jezd/odjezd). U rychloméri méficich rychlost ve vice jizdnich pruzich musi byt zobrazeno oznadeni
jizdniho pruhu.

Ve video sekvenci musi byt oznacen zaCatek a konec méfeni rychlosti v dané sekvenci.

U video sekvenci, které maji byt archivovany a pozdéji pouzity jako ditkazni material, musi byt zajis-
téna jejich neporusenost (integrita) a piivod (autenticita), aby se zabranilo nepfipustnym zmé&nam ob-
sahu obrazki a naméfenych dat nebo nespravnému pfifazeni.

U digitdlniho snimku musi byt obrazové informace a informace o naméfenych hodnotach prestupku
nedelitelné slouceny do jednoho datového souboru. Navic musi byt tyto informace integrovany do
pixelové struktury digitdlniho snimku. Datovy soubor digitdlniho snimku musi byt pro zajisténi nepo-
rusenosti (integrity) opaten digitdlnim znackou (podpisem). Plivod (autenticita) celkového datového
souboru digitadlntho snimlku musi byt jednoznaéné zjistitelny kddovanim (napf. identifikaénim Eislem
rychloméru).
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Je pripustné, aby takto chranény datovy soubor byl pienagen do archivu nebo na vyhodnocovaci misto
do vyhodnocovaci jednotky i cestami, které nejsou pfi ovéfovani rychloméru zajitény Gfednimi znag-
kami (naptiklad LAN, internet, disketa, vymé&nny pevny disk, CD, DVD).

Pfi pouZivani ztratové komprese digitdlniho snimku (napfiklad JPEG) nesmi vzniknout 2adné zmény,
které by zménily fakticky obsah snimku (¢imZz by mohlo dojit k chybné interpretaci nameéfenych hod-
not).

3.1.4 Vyhodnocovaci jednotka

Vyhodnocovaci jednotka musi nejprve datovy soubor digitdlniho snimku nebo video sekvence priji-
mané z obrazové dokumenta¢ni jednotky provéfit na jeho neporuenost (integritu) a puvod (autentici-
tu). Po provedeni vSech kontrol s kladnym vysledkem lze soubor dale pouzit k vyhodnoceni naméfe-
nych vysledkii a vytvofeni pfestupkového dokumentu.

Vyhodnocovaci jednotka miiZe byt sou¢asti rychloméru nebo se miize nachézet mimo rychlomér, napf.
v misté centrdlniho vyhodnocovani pfestupki.

Software vyhodnocovaci jednotky je pfedmétem zkousSeni a posouzeni pfi schvalovani typu rychlomé-
I

3.1.5 Software a rozhrani pro pfenos dat

Software musi byt identifikovatelny a musi byt zabezpe&en pred ndhodnym nebo imyslnym poskoze-

nim.

Zakladni pozadavky na programové vybaveni rychloméru jsou uvedeny v pfisluiném technickém
normativnim dokumentu WELMEC 7.2%. Pro ochranu proti neoprdvnéné manipulaci se softwarem,
pro rozsah kontroly a pro shodu softwaru, se musi vzdy pouzivat tiroveii ,,vysoka*.

Prenos dat pro vyhodnoceni méfeni (naméfenych hodnot a obrazového dokumentu) prostiednictvim
rozhrani do perifernich ptistroji, jejichz vystupy budou pouzity pro dalsi fizeni, musi byt zabezpegen
a chranén pfed ndhodnym nebo imysinym poskozenim a musi odpovidat technickému normativnimu
dokumentu WELMEC 7.2%.

3.2 Pozadavky na provoz rychloméru

3.2.1 Bezpeéna identifikace vozidla

Konstrukce rychloméru musi zaruCovat jednoznainé piifazeni namétené hodnoty rychlosti
k ptislusnému vozidlu.

Pokud jsou v pribéhu méfen{ naméfeny a dokumentovény rychlosti vice vozidel, pak musi byt tyto
hodnoty jednoznacné ptifazeny k jednotlivym vozidlim (napf. uvedenim jizdniho pruhu).

3.2.2 Provozni rezim automaticky/ru¢ni

V automatickém provoznim reZimu musi byt rychlomér po ukonéeni méfeni (vyhodnoceni naméfené
hodnoty rychlosti nebo vynulovani) pfipraven k automatickému spusténi dalsiho méfeni. Udaj o namg-
fené hodnoté rychlosti na zobrazovaci jednotce je pak pfepsan novou naméfenou hodnotou.

V ruénim provoznim reZimu je méfeni rychlosti vozidla spusténo zasahem obsluhy rychloméru (napf.
stisknutim tlacitka). Udaj o naméfené hodnoté& rychlosti na zobrazovaci jednotce musi ziistat zachovan
do doby, nez obsluha spusti nové méfeni nebo idaj cilené vymaze.

Je pripustné i do¢asné automatické vypnuti zobrazovaci jednotky, aby se Setfily napajeci zdroje rych-
loméru.

? WELMEC 7.2 Software Guide; vefefné dostupny na www.welmec.org
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U obou zplisobii provozu nesmi mit manipulace obsluhy rychloméru, zvlasté pokud probihd méfeni,
zadny vliv na vysledek méfeni a na pfifazeni naméfené hodnoty.

3.2.3 Kontrola spravné ¢innosti rychloméru

Rychlomér musi byt vybaven kontrolni funkei, pomoci které je po zapnuti, nebo po volbé obsluhy,
provedeno prezkouSeni spravné Cinnosti rychloméru odhalenim chyby v obvodech zpracovévajicich
vysledek méfeni, vEetné obvodi a prvkii Cislicového zobrazeni (napf. test segmenti, pokud jsou pouzi-

ty).

3.3 Odolnost proti vliviim okolniho prostiedi

Vnéjsi rudivé vlivy plisobici na rychlomér nesmi vést k chybam méfeni, které by prekroéily nejvétsi
dovolenou chybu rychloméru podle ¢lanku 2.5.

Piipousti se v3ak, aby pfi zkouskach odolnosti proti rusivym vlivim okolniho prostiedi rychlomeér
automaticky piesel do rezimu, ve kterém nejsou mozna zadna dal$i méfeni, nebo ktery je jednoznaéné
identifikovatelny jako poruchovy.

3.3.1 Mechanicka odolnost

Konstrukce rychloméru a pouzité materidly musi zaru€ovat dostate€nou pevnost, stabilitu a odolnost
proti mechanickym vibracim a razim.

3.3.2 Odolnost proti klimatickym vliviim

Rychloméry musi v nezapnutém stavu odolat bez poSkozeni meznim teplotdm -25 °C a 70 °C a po
navratu do rozsahu pracovni teploty musi pracovat v mezich nejvétsi dovolené chyby.

Pro ucely zajidténi spravnosti méfeni ve vztahu k okolni teploté musi byt rychlomér vybaven zafize-
nim pro interni kontrolu teploty. Nedosazeni nebo piekroceni rozsahu pracovnich teplot musi rychlo-
mér automaticky rozpoznat, piipadné musi zobrazit vhodné hlaSeni. Probihajici méfeni rychlosti musi
byt pferuseno a rychlomér musi dalsi méfeni zablokovat, nebo se musi samoé&inné vypnout.

Rychloméry nesmi byt jak pfi pracovnich, tak i pii podminkéich pro skladovéni, citlivé na relativni
vlhkost okolniho vzduchu.

3.3.3 Odolnost proti prachu a stiikajici vodé

Casti rychloméru, které jsou pfi méfeni rychlosti vystaveny povétrnostnim vliviim, musi mit pro
ochranu pred prachem a proti stfikajici vodé stupeii ochrany krytem minimalné IP 54.

3.3.4 Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

Rychloméry nesmi byt ovlivnény elektrickym ani elektromagnetickym ruSenim, nebo na né musi rea-
govat definovanym zptisobem (napf. ohlaSenim chyby, zablokovanim méfeni apod.). Nesmi ani vyza-
fovat nezadouci elektromagnetické pole.

Pfi zkouSeni elektromagnetickeé kompatibility v laboratofi musi rychlomér vykazovat normalni funkci
v mezich nejvétsi dovolené chyby podle ¢lanku 2.4.1.

3.4 Napajeci napéti

Rychlomér napdjeny stejnosmérnym napétim z baterii nebo akumulatorti musi pracovat bezvadné ale-
spofi v rozsahu napéti specifikovaném vyrobcem (Upin az Upyy). Mimo tento specifikovany rozsah
napajeciho napéti se musi rychlomér vypnout nebo piejit do rezimu, ve kterém bude znemoZnéno mé-
feni rychlosti. Pokud se hodnota napdjeciho napéti vrati zpét do specifikovaného rozsahu, musi byt
pfistroj podroben pfezkouSeni podle ¢lanku 3.2.3, a to dfive, neZ bude umoZnéno pfejit do rezimu
(dalsich) méfeni.
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Pro rychloméry napdjené ze sité stfidavého napéti (230 V) plati obdobné pozadavky jako pro rychlo-
méry napajené stejnosmérnym napétim. V tomto pfipadé musi rychloméry pracovat bezchybné
v rozsahu napéti minimalné + 10 % okolo jmenovité hodnoty napajeciho stfidavého napéti.

3.5 Ochrana proti neopravnéné manipulaci
Cisti rychloméru, které jsou zasadni pro jeho metrologicke vlastnosti, musi byt navrZeny tak, aby je
bylo moZno zabezpetit takovym zplisobem, ktery poskytne ditkaz o jakémkoliv neopravnéném zasahu.

3.6 Zvlastni pozadavky na radarové rychloméry

3.6.1 Pozadavky z titulu ochrany zdravi a bezpetnosti pii praci

Radarovy rychlomér musi odpovidat bezpeénostnim a zdravotnim pozadavkiim zvlastniho pravaiho
" . W)
prredpisu™.

3.6.2 Smérova charakteristika radarové antény

Pokud je radarovy rychlomér instalovén a pouZzivan, nesmi byt mozné méfeni rychlosti v takové oblas-
ti smérové charakteristiky antény, ve které miiZe dojit k chybam méfeni vétsim neZ + 2 % konvenéni
hodnoty rychlosti.

3.6.3 Vysilaci vykon a citlivost pFijimade

Vysilaci vykon a citlivost pfijimace musi byt nastaveny tak, aby za normalniho provozu jen vyjimeéné
dochazelo k méfeni rychlosti ve vzdalenosti, kterd pfesahuje dva jizdni pruhy. Pro zvlastni situace,
kdy musi byt nastaven v&t$i &i mensi dosah méfeni, se pfipousti pouze pouziti metody odstupfiovani
citlivosti pfijimace, a to maximélng& ve tfech stupnich.

Nastavena citlivost musi byt zobrazena v obrazovém dokumentu pofizeném obrazovou dokumenta&ni
jednotkou.

3.6.4 Dlouhodoba stabilita vysilaciho kmito&tu

V pribehu éasového obdobi 2 let miize kolisat vysilaci kmitoget mikrovinné &asti maximalné o 0,2 %
jmenovité hodnoty vysilaciho kmito&tu.

3.6.5 Geometricky mérici iihel

Geometricky meéfici ihel, tj. thel hlavni osy antény k ose jizdni drahy, se nastavi pomoci zam&fovaci-
ho zafizeni nebo tihlu upevnéni antény na méficim vozidle. Odchylka nastaveni geometrického méfi-
ciho thlu od jmenovité hodnoty nesmi vést k chyb& méfeni rychlosti vy$si nez £0,5 % konvenéni hod-
noty.

V piipadé jmenovité hodnoty geometrického méficiho ahlu 22° musi byt maximalni odchylka dhlu
nastaveni mens$i nez 0,7°, nema-li byt pfekroCena pfipustna chyba £ 0,5 %. V této hodnoté neni zahr-
nuta chyba umisténi (vyrovnani) méficiho vozidla vzhledem k ose jizdni drahy.

3.6.6 Doppleriiv kmitocet

Pfi laboratorni zkousce nizkofrekvenéni €4sti radarového rychloméru simulovanymi Dopplerovymi
signaly se hodnota simulovaného Dopplerova kmitoétu £ v Hz vypoéte ze vztahu:

2v.f

fi= cos
¢

kde v; je rychlost méreného vozidla, v m/s;

9 Natizeni vlady ¢. 480/2000 Sb., o ochran zdravi pfed neionizujicim zafenim.
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f kmitocet vysilace radarového rychloméru, v Hz;

wr ror

o geometricky méfici Gihel antény radarového rychloméru, v thlovych stupnich;

¢ rychlost ifeni svétla (2,997 x 10° m/s).

3.6.7 Zamérovaci zarizeni

Zamérovaci zafizeni radarového rychloméru musi umoziiovat zameéfeni hlavni osy antény na zaméio-
vaci bod ve vzdalenosti 10 metr(i s ihlovou odchylkou nejvyse + 0,5°.

3.7 Zvlastni pozadavky na laserové rychloméry

3.7.1 Pozadavky z titulu ochrany zdravi a bezpe€nosti p¥i praci

Laserovy rychlomér musi odpovidat bezpetnostnim a zdravotnim pozadavkim zvlastniho pravniho
piedpise®.

3.7.2 Zameérovaci zarizeni prenosného laserového rychloméru

Zaméfovaci zafizeni pfenosného laserového rychloméru, napi. dalekohled se zaméfovaci znackou,
musi zaruCovat pfifazeni nameéfené hodnoty rychlosti k vozidlu bez jakychkoliv pochybnosti.

Vzijemny posun osy zaméfovaciho zafizeni od osy laserového svazku, k némuz dochazi pii pouziti
samostatné optiky, a vzajemné sefizeni obou os (napf. rovnobézné nebo protinajici se na nejvzdalend;-
§im misté¢ méfeni) musi byt provedeno tak, aby bylo zaru¢eno jednoznaéné zaméfeni cile (napt. regis-
traéni znacky vozidla) v celém stanoveném rozsahu vzdalenosti.

Nastaveni zaméfovaciho zafizeni musi byt provedeno tak, aby pfi normélnim pouZiti byla vylougena
zmena nastaveni. Zafizeni musi umoZnit pfezkouSeni v rimci zaméfovaciho testu, ktery musi pfistroj
podporovat.

Justovaci zafizeni zaméfovaciho zafizeni, je-li k dispozici, musi umoziiovat takové zajisténi, aby zmé-
na nastaveni byla mozna jen pfi poruseni zabezpeCovacich (dfednich) znadek.

3.7.3 Zobrazovaci zaFizeni

Laserovy rychlomér musi navic méfit a zobrazovat v metrech méfici vzdalenost k vozidlu na zadatku
méfeni rychlosti pro kontrolu, zda bylo méfeni provedeno ve stanoveném rozsahu vzdalenosti.

Nejveétsi dovolena chyba méfeni vzdalenosti laserovym rychlomérem je 1 % naméfené hodnoty
vzdéalenosti, nejméné viak 0,3 m.

3.7.4 Obrazovia dokumentaéni jednotka

Na jednotlivych digitélnich snimecich nebo ve video sekvencich, mimo hodnot uvedenych v &lanku
3.1.3, musi byt zobrazena i méfici vzdalenost v metrech (viz ¢lanek 3.4.3). Stfed oblasti dopadu lase-
rového svazku na meéfené vozidlo, musi byt na kazdém digitdlnim snimku nebo v kazdé video sekven-
ci vyznacCeny.

Vzéjemny posun optické osy obrazové dokumentaéni jednotky od osy zaméfovaciho zafizeni, a jejich
sefizeni (napf. rovnobézné nebo protinajici se na nejvzdalendj$im misté méfeni) musi byt stabilni, a to
i v pfedpokladanych pracovnich podminkach. Justovaci zafizeni optické osy obrazové dokumentaéni
jednotky musi byt provedeno tak, aby zména nastaveni byla mozna jen pfi poruseni zabezpedovacich
(Ofednich) znacek.

Dopravni situace s méfenym vozidlem musi byt zaznamenana nejpozdéji 0,2 s po ukonéeni méfeni.

Zaznam video sekvenci musi probihat s obrazovym taktem nejdéle 0,2 s a na zdznamu musi byt vy-
znacen zacatek a konec procesu méfeni v sekvenci.
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3.7.5 Nezadouci efekty

Laserovy rychlomér musi svymi optickymi nebo elektronickymi vlastnostmi a/nebo vyhodnocovacim
softwarem pfi dodrZeni pokynli v ndvodu k pouZiti zajistit, aby dopad laserovych impulzi na $ikmou
plochu vozidla (tzv. efekt skluzu), nebo na vystupek (tzv. stupfiovity efekt) nevedl ke zkresleni vy-
sledki méfeni rychlosti.

3.8 Zvlistni pozadavky na dsekové rychloméry

3.8.1 Vyméfreni méFiciho iseku

Mefici usek musi byt vyméfen a zajistén tak, aby chyba vyméteni délky méficiho tiseku nezpiisobila
relativni chybu méfeni rychlosti vétsi nez + 0,5 % konvenéni hodnoty rychlosti.

3.8.2 Misto méieni

Pokud jsou v mist& méfeni pouzity indukéni smycky nebo tlakové snimaée u tisekovych rychloméra
s kratkym méficim Gsekem, musi byt instalovany paralelné podle pokynii vyrobce v mezich stanove-
nych odchylek polohy. K zajisténi, Ze snimace budou aktivovéiny stejnym vozidlem, smi byt jejich
vzdélenost nejvyse 5,0 m.

3.8.3 Prirazeni ¢asu obrazovym dokumentim

U tsekovych rychloméri s dlouhym méficim tisekem je nutné zabezpetit, Ze k jednotlivym digitalnim
snimkiim méfeného vozidla, pofizenym v mistech méfeni na zadatku a na konci méficiho fiseku vo-
zovky, jsou pfifazeny €asy pfitomnosti vozidla v danych mistech méfeni (Zasova razitka) s takovou
piesnosti, aby chyba meéfeni doby jizdy méficim usekem nezpiisobovala relativni chyby méfeni rych-
losti vétSi nez = 0,5 % konvenéni hodnoty rychlosti.

3.8.4 Pritomnost vozidla v misté méreni

U usekovych rychloméri s dlouhym méficim tsekem musi byt pfitomnost vozidla v jednotlivych mis-
tech méfen{ rozpozndna piisluSnymi snimaéi rychloméru tak, aby rozdil mezi skuteénou drahou ujetou
méfenym vozidlem danym méficim tsekem a vyméfenou délkou méficiho tiseku nezpiisoboval rela-
tivni chyby méfeni rychlosti vét3i nez + 0,5 % konvenéni hodnoty rychlosti.

3.8.5 Doba vypoitu

Doba vypoctu rychlosti musi byt tak kratk4, aby méfené vozidlo bylo v okamziku sniméani zobrazeno
v blizkosti konce méficiho Gseku. Pouzitim znamé doby prodlevy snimku pak lze prezkoumat, zda
udavana naméfena hodnota rychlosti je k vozidlu jednoznag&né pfitazena.

3.9 Zvlastni poZadavky na rychloméry jinych principi

Pro rychloméry typi, na které se nevztahuji pozadavky uvedené v &lancich 3.3 az 3.5 plati navic obec-
ny poZadavek na prokazani, Ze jednoznacnost a spravnost méfeni rychlosti je zaji§téna jinym srovna-
telné diivéryhodnym zplsobem.

4 Nipisy a znacky

4.1 Znaceni na méridle

Na rychloméru, ktery se miiZe skladat z nékolika funkéné samostatnych &ésti, musi byt na kazdé &asti
uvedeny nasledujici tidaje:

a) identifikace vyrobce;
b) oznaeni typu rychloméru;

c) vyrobni ¢islo kazdé ¢asti rychloméru;
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d) znacka schvaleni typu.
Viechny znacky a napisy musi byt Citelné, trvanlivé, jednoznaéné a béZznym zplsobem neodstranitel-
ne.
4.2 Informace poskytované vyrobcem

Vyrobce musi s kazdym méfidlem dodat navod pro obsluhu, ktery poskytne obsluze vsechny potfebné
informace pro instalaci méfidla a vlastni méfeni véetné vyhodnoceni vysledkii méfeni k minimalizaci
vlivu lidského Einitele na presnost méfeni.

Navod pro obsluhu musi obsahovat minimalné nasledujici informace:
a) princip €innosti rychloméru;

b) jednoznaény popis instalace a obsluhy rychloméru, upozornéni na moznosti vyskytu chyb pri
méfeni rychlosti, jejich pfi¢iny a zabranéni jim;

c) mérici interval, nejveétsi dovolené chyby pro méfeni rychlosti a stanovené pracovni podminky
pro pouZivani rychloméru;

d) pokyny k vyhodnocovani obrazovych dokumenti, aby bylo zaji§t€éno bezchybné pfifazovani
naméiené hodnoty rychlosti k vozidlu;

e) dalsi technické a metrologické udaje rychloméru.

Zmény navodu k pouZiti podléhaji schvaleni a vyrobee je musi oznamit vSem provozovatelim.

5 Schvalovani typu méridla

5.1 V3Seobecné

Proces schvalovani typu rychloméru zahrnuje nasledujici zkousky:
a) vngjsi prohlidka;
b) zkousky rychloméru v laboratofi;
¢) zkouska presnosti rychloméru v silniénim provozu;

d) zkousky odolnosti rychloméru proti ru§ivym vliviim okolniho prostiedi.

5.2 Vnéjsi prohlidka
Pfi vnéjsi prohlidce rychloméru se posuzuje
a) (plnost predepsané technické dokumentace, véetné navodu pro obsluhu;

b) shoda metrologickych a technickych charakteristik specifikovanych vyrobcem v dokumentaci
s pozadavky tohoto piedpisu, uvedenymi v kapitolach 2 a 3;

c) uplnost a stav funkénich celki rychloméru podle predepsané technické dokumentace;

d) shodnost verze software rychloméru s verzi specifikovanou vyrobcem.
5.3 Zkousky rychloméru v laboratori

5.3.1 Zkusebni vybaveni

Pro laboratorni zkousky radarového rychloméru se pouziji nasledujici métidla a vybaveni:
a) elektronicky ¢ita¢ pro méfeni kmitoctu vysilace rychloméru s prisludenstvim;
b) méfi¢ vysokofrekvenéniho vykonu;

c) zafizeni pro méfeni smérové charakteristiky radarové antény rychloméru;
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d) simulator Dopplerova kmitoétu periodického priibéhu (viz élanek 3.6.6);
e) nastavitelny zdroj napdjeciho napéti s voltmetrem.
Pro laboratorni zkousky laserového rychloméru se pouZiji nasledujici méfidla a vybaveni:
a) vyméfena vzdalenost (nejméné 24 m dlouhd);
b) méfické pasmo (nejméné 10 m dlouhé);
c) cilova tabule pro kontrolu zaméfrovani;

d) simulator rychlosti.

5.3.2 Radarovy rychlomér

Pfi kontrole technickych vlastnosti a parametri radarového rychloméru se v laboratofi se provadi na-
sledujici méfeni a zkousky:

a) meéfeni kmitoétu vysilace radarového rychloméru;

b) méfeni vyzafovaci charakteristiky antény rychloméru;

c) méieni vystupniho vykonu vysilage rychloméru;

d) meéfeni citlivosti pfijimaci ¢asti rychloméru;

e) zkouSka zamé&fovaciho zatizeni rychloméru;

f)  zkouska nizkofrekvenéni E4sti rychloméru simulovanym Dopplerovym signalem;

g) zkouka vlivu velikosti napéjeciho napéti na spravnou &innost rychloméru.
Pfi zkouSce rychloméru simulovanym Dopplerovym signalem nesmi chyby rychloméru piekrogit hod-
notu nejvétsi dovolené chyby uvedené v élanku 2.4.1.
5.3.3 Rychloméry jinych principi

Laboratorni zkousky rychlomérd jinych principii nez radarovych se provedou podle metodiky navrze-
né vyrobcem rychloméru, pokud ji orgén schvalujici typy méFidel akceptoval. Pokud nelze viechny
¢asti rychloméru zkouSet v laboratofi (napf. isekové rychloméry s indukénimi smy&kami nebo tlako-
vymi snimaci maji tyto snimace zabudovany pevné ve vozovce v misté méteni rychlosti), zkous se jen
ty ¢asti rychlomeéru, které lze laboratorn& zkouset.

Laserové rychloméry se v laboratoti zkousi ve funkei:
a) dalkoméru;
b) rychloméru na simulatoru rychlosti.

Pfi zkouskéch rychloméru ve funkei dalkoméru nesmi chyby rychloméru prekrogit hodnotu nejvétsi
dovolené chyby uvedené v ¢lanku 3.7.3.

Pfi zkouskéch rychloméru pomoci simulatoru rychlosti v laboratofi nesmi chyby rychlom&ru ptekrogit
hodnotu nejvétsi dovolené chyby uvedené v élanku 2.4.1.

5.4 Zkouska piesnosti rychloméru v silni¢nim provozu

5.4.1 ZkuSebni vybaveni
Pro zkousky vSech typt rychloméri v silni¢nim provozu se pouZije etalonovy rychlomér s nejvétsi
dovolenou chybou + 1 km/h.

5.4.2 Zkouska presnosti

W

Pfi zkouSce pfesnosti rychloméru v silniénim provozu pii schvalovéani typu se méfi rychlost vozidla
soucasné zkouSenym rychlomérem a etalonovym rychlomérem. Pii zkousce se provede nejméné
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25 méfeni pfi riznych rychlostech. Pro kazdé mefeni rychlosti se vypocitaji chyby méfeni zkouSeného
rychloméru a nasledné primérnd hodnota chyb rychloméru.

Pi zkouSce presnosti v silniénim provozu nesmi chyby rychloméru pfekroéit hodnoty nejvétsi dovole-
né chyby uvedené v élanku 2.4.2.
5.5 Zkousky odolnosti rychloméru proti vliviim vnéjsiho prostiedi

5.5.1 Zkousky odolnosti proti mechanickym vliviim

5.5.1.1 Zkouska odolnosti prenosnych rychloméri proti mechanickému razu

Odolnost proti mechanickému rdzu podle ¢lanku 3.3.1 se zkousi na rychloméru v nezapnutém stavu
padem na bocni hranu a preklopenim na ¢elni plochu z vysky 50 mm.

Po zkouSce nesmi rychlomér vykazovat Zzadné poskozeni a pfi méfeni rychlosti v laboratofi nesmi
chyba méfeni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.4.1.
5.5.1.2 Zkouska odolnosti mobilnich rychloméri proti nihodnym vibracim

Odolnost proti ndhodnym mechanickym vibracim podle ¢lanku 3.3.1 se zkouSi na rychloméru
v zapnutém stavu aplikaci vibraci s nasledujicimi parametry:

— rozsah kmito&tu: 10 Hz a7 150 Hz;

celkova tiroveii efektivni hodnoty zrychleni: 7 m/s*;

—  troveil spektralni hustoty zrychleni 10 Hz az 20 Hz: 1 m?/s’;

— uroveii spektralni hustoty zrychleni 20 Hz az 150 Hz: -3 dB/oktavu;
ve viech tfech osach, vzdy po dobu trvéni 2 minuty.

Beéhem této zkousky musi zkouSeny rychlomér normalné pracovat.
5.5.2 ZkousSky odolnosti proti klimatickym vlivim

5.5.2.1 Zkouska odolnosti meznim teplotim

Odolnost proti meznim teplotdm okoli podle Elanku 3.3.2 se zkoudi na rychloméru v nezapnutém sta-
v

a) suchym teplem pii teploté 70 °C po dobu 2 h;
b) chladem pti teploté -25 °C po dobu 2 h.
Po zkouSce nesmi rychlomér vykazovat Zadné poSkozeni a pifi méfeni rychlosti v laboratoii nesmi
chyba méreni piekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢élanku 2.4.1.
5.5.2.2 Zkou$ka odolnosti pracovnim teplotim
Odolnost pracovnim teplotdm okoli podle ¢lanku 2.2 se zkousi na rychlomérech v zapnutém stavu:
a) suchym teplem pii horni mezni hodnoté rozsahu teploty okoli po dobu 16 h;
b) chladem pii dolni mezni hodnoté rozsahu teploty okoli po dobu 16 h.
Pri zkousce musi zkouSeny rychlomér normalné pracovat a chyba méfeni rychlosti v laboratofi nesmi
piekrodit nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.4.1.
5.5.2.3 Zkouska odolnosti proti vlhkosti vzduchu

Odolnost proti vlhkosti vzduchu podle élanku 2.2 se zkousi na rychlomérech v zapnutém stavu cyklic-
kym vlhkym teplem ve dvou 24 h cyklech pii nejvyssi teploté 40 °C.

12



Opatieni obecné povahy & 0111-O0P- C005-09

Po zkouSce nesmi chyba méfeni rychlosti v laboratofi pfekrogit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou
v &lanku 2.4.1.

5.5.2.4 Zkouska odolnosti proti prachu a stfikajici vodé

Odolnost proti prachu a stfikajici vodé podle &lanku 3.3.3 se zkousi v nezapnutém stavu na &astech
rychloméru, které jsou vystaveny povétrnostnim vlivim.

Po zkouSce nesmi rychlomér vykazovat 74dné poskozeni a pii méfeni rychlosti v laboratofi nesmi
chyba méfeni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.4.1.

5.5.3 Zkousky elektromagnetické kompatibility (EMC)

5.5.3.1 Odolnost proti ruSenim Sifenym vedenim, indukovanym vysokofrekvenénimi poli

Odolnost proti rusenim Sifenym vedenim, indukovanym vysokofrekvenénimi poli se zkousi na rych-
loméru v zapnutém stavu v kmitoétovém pasmu 150 kHz az 80 MHz pfi tirovni amplitudy zkuebniho
napéti 20 V. RuSeni se aplikuje na signalova vedeni del$i nez 3 m, na viechny vstupy a vystupy napa-
Jeci stejnosmémé sité, na vSechny vstupy a vystupy napajeci stfidavé sité a na viechna pfipojeni
k funkénimu uzemnéni.

Pfi této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v élanku 2.4.1.
5.5.3.2 Odolnost proti vyzarovanému vysokofrekvenénimu elektromagnetickému poli

Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu elektromagnetickému poli se zkousi na rychlomeé-
ru v zapnutém stavu v kmitoétovych pasmech 80 MHz az 1 GHz a 1,4 GHz aZ 2 GHz pfi amplitudé
intenzity zkuSebniho pole 20 V/m a amplitudové modulaci 80 % AM sinusovou vinou o kmito&tu
1 kHz. RuSeni se aplikuje na viechny strany krytu rychloméru.

Pfi této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v ¢lanku 2.4.1.
5.5.3.3 Odolnost proti elektrostatickému vyboji

Odolnost proti elektrostatickému vyboji se zkousi na rychloméru v zapnutém stavu piednostn& kon-
taktnim vybojem 6 kV nebo vzduchovym vybojem 8 kV. Vyboje se aplikuji na kryt rychloméru a do
vazebnich desek v blizkosti rychloméru.

Pfi této zkousce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v clanku 2.4.1.
5.5.3.4 Odolnost proti rychlym elektrickym pfechodnym jeviim/skupinim impulzi

Odolnost proti rychlym elektrickym pfechodnym jevim/skupindm impulzi se zkousi na rychloméru
v zapnutém stavu zkuSebnim nap&tim naprazdno = 2 kV na napajecich svorkéch a + 1 kV na signalo-
vych svorkach pii opakovacim kmito¢tu 5 kHz. Ru3eni se aplikuje na signalova vedeni delsi ne? 3 m,
na vSechny vstupy napdjeci stejnosmérné sité s pfivody delSimi nez 10 m, na viechny vstupy a vystu-
py napdjeci sttidavé sit€ a na vdechna pfipojeni k funkénimu uzemnéni del$i ne 3 m.

Pfi této zkousce musi rychlomér vykazovat normélni funkci v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
ne v ¢lanku 2.4.1.
5.5.3.5 Odolnost proti rizovému elektrickému impulzu

Odolnest proti raizovému impulzu se zkou3i na rychloméru v zapnutém stavu aplikaci rdzového impul-
zu napéti 1,2/50 s a ptisludného razového impulzu proudu 8/20 ps:

—  pfi zkuSebnim nesymetrickém napéti + 1 kV na signalové vedeni deli nez 30 m;
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—  pfi zkuSebnim nesymetrickém napéti = 0,5 kV a zkuSebnim sym. napéti + 0,5 kV na napéjeci
stejnosmeérna vedeni delsi nez 10 m;

—  pfi zkuSebnim nesymetrickém napéti + 2 kV a symetrickém napéti £ 1 kV na vSechny vstupy
a vystupy napdjeci stfidavé sité.
Pti této zkousce musi rychlomér vykazovat normalni funkci v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v ¢lanku 2.4.1.
5.5.3.6 Odolnost proti kratkodobym poklesiim napajeciho stfidavého napéti, kratkym preruge-
nim a pomalym zméniam napéti

Odolnost proti kratkodobym poklestim napéjeciho stifidavého napéti, kratkym pferuenim a pomalym
zménam napéti se zkousi na rychloméru v zapnutém stavu na vSech vstupech napdjeci sttidavé sité se
vstupnim proudem < 16 A aplikaci poklesu napéti:

— 030 % Uypo dobu 0,5 periody stfidavého napajeciho napéti;
— 060 % Uy po dobu 5 period stfidavého napajeciho napéti;
— 060 % Uy po dobu 25 period stfidavého napajeciho napéti;

a pferuseni napéti simulované poklesem napéti o > 95 % Uy po dobu 250 period stiidavého napéjeciho
napéti, kde Uy je jmenovita hodnota stfidavého napajeciho napéti.

Pfi této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
ne v ¢lanku 2.4.1.
5.5.3.7 Odolnost proti magnetickému poli sitového kmitoctu

Odolnost proti magnetickému poli sitového kmitoétu 50 Hz se zkousi na rychloméru v zapnutém sta-
vu spojitym magnetickym polem o intenzité 30 A/m na kryt rychloméru.

Pfi této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né ¢lanku 2.4.1.

wrw

5.5.3.8 Odolnost proti Sifeni elektrického prechodného jevu po napajecim vedeni

Odolnost proti Sifeni elektrického pfechodného jevu po napéajecim vedeni se zkousi na rychloméru
v zapnutém stavu pii napajecim napéti 12 V postupné zkusebnimi impulzy: -100 V, +50 V, -150 V,
+100V a -7V. Zkou$i se pouze rychloméry, které jsou napajeny ze stejnosmémé 12V sfid
v motorovych vozidlech.

Pfi této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkci v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v élanku 2.4.1.
5.5.3.9 Odolnost proti vazebnimu ruseni z vodici

Odolnost proti vazebnimu ruseni z vodiéii se zkousi na rychloméru v zapnutém stavu pii napdjecim
napéti 12 V zkusebnimi impulzy -60 V a +40 V postupné aplikovanymi na fidici, regulaéni a datova
vedeni. Zkou$i se pouze rychloméry, které jsou napdjeny ze stejnosmérné palubni 12V sité
v motorovych vozidlech.

Pri této zkouSce musi rychlomér vykazovat normalni funkei v mezich nejvétsi dovolené chyby uvede-
né v ¢lanku 2.4.1.

6 Prvotni ovéieni

6.1 Vseobecné
Pfi prvotnim ovéfovani rychlomér se provadéji:

a) vizualni prohlidka;
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b) zkousky rychloméru v laboratofi:

c) zkouska presnosti rychloméru v silniénim provozu.

6.2 Vizualni prohlidka
Pri vizualni prohlidee rychloméru, piedlozeného k ovéfeni, se posuzuje
a) shoda rychloméru se schvalenym typem;
a) uplnost rychloméru podle predepsané technické dokumentace:
b) zda jednotlivé €asti rychloméru nejsou poskozeny a zda je rychlomér funkéni:

¢) shoda verze sofiware rychloméru s verzi schvélenou pti schvaleni typu rychloméru.
6.3 ZkouSky rychloméru v laboratoii

6.3.1 Radarovy rychlomér

Pro laboratorni zkousky radarového rychloméru se pouziji nasledujici métidla a vybaveni podle ¢lanku
5.3.1. Pti zkousce radarového rychloméru v laboratofi se provadi nasledujici méteni a zkougky:

a) méfeni kmitoctu vysilace radarového rychloméru:

b) méfeni vyzafovaci charakteristiky antény rychloméru;

c) méfeni vystupniho vykonu vysilage rychloméru;

d) méfeni citlivosti pfijimaci asti rychloméru;

e) zkouska zamérovaciho zafizeni rychloméru;

f)  zkouska nizkofrekvenéni ¢asti rychloméru simulovanym Dopplerovym signélem.
Pii zkousce rychloméru simulovanym Dopplerovym signalem nesmi chyby rychloméru pfekrocit hod-
notu nejveétsi dovolené chyby uvedené v élanku 2.4.1.
6.3.2 Rychloméry jinych principi

Zkousky rychlomérii jinych principd nez radarovych se provedou podle metodiky schvalené pfi schva-
leni typu rychloméru. Zkousi se jen ty ¢asti rychloméru, které lze zkouset v laboratofi.

Laserové rychloméry se v laboratofi zkousi ve funkei:
a) ve funkci ddlkoméru pomoci optické lavice;
b) ve funkci rychloméru na simulatoru rychlosti .
Dile se kontroluje spravnost nastaveni optickych os pomoci cilové tabule.

Pri zkouSkach rychloméru ve funkei délkoméru nesmi chyby rychloméru piekro¢it hodnotu nejvétsi
dovolené chyby uvedené v ¢lanku 3.7.3.

Pti zkouskach rychloméru pomoci simulatoru rychlosti v laboratoii nesmi chyby rychloméru prekrogit
hodnotu nejvétsi dovolené chyby uvedené v ¢lanku 2.4.1.

6.3.3 Zkouska presnosti rychloméru v silniénim provozu

6.3.3.1 ZkouSka piresnosti radarovych a laserovych rychloméri

Pri zkousce prresnosti radarového a laserového rychloméru v silniénim provozu pfi ovérovani se méii
rychlost vozidla soucasné zkousenym rychlomérem a etalonovym rychlomérem (viz Elanek 5.4.1). Pfi
zkousce se provede nejméné 5 méfeni rychlosti pii prijezdech vozidel riznymi rychlostmi, obéma
sméry (piijezd — odjezd). Jako méfené vozidlo je mozno pouzit i méfici vozidlo s etalonovym rychlo-
mérem.
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Zkougku radarového rychloméru v silni¢nim provozu lze nahradit zkouSkou v laboratoii pouzitim
simulatoru rychlosti, pracujicim s redlnym Dopplerovym signalem, ktery byl ziskdn zaznamenanim
gasového priibéhu signalu pfi pritjezdech vozidel ve skuteEném silniénim provozu.

Zkousku laserového rychloméru v silni¢nim provozu lze nahradit zkouskou v laboratofi s pouZitim
simulatoru, ktery generuje laserové impulzy s definovanym proménnym zpozdénim imitujicim jedouci
méiené vozidlo.

Pri zkousce piesnosti v silni¢nim provozu nesmi chyby rychloméru piekro€it hodnoty nejvétsi dovole-
né chyby uvedené v ¢lanku 2.4.2.

6.3.3.2 Zkou$ka pi‘esnosti usekovych rychlomérii

Zkouska presnosti stabilniho usekového rychloméru v silniénim provozu se provede v misté instalace
rychloméru pomoci méficiho vozidla s etalonovym rychlomérem. Méfici vozidlo projede zkouSenym
méficim tsekem rychloméru nejméné pétkrat, pficemz se méfi okamzitd nebo primérna rychlost
ve zkouseném méficim Gseku soucasné zkouSenym rychlomérem a etalonovym rychlomérem ve vozi-
dle.

Pii zkousce piesnosti v silni¢nim provozu nesmi chyby rychloméru prekrogit hodnoty nejvétsi dovole-
né chyby uvedené v &lanku 2.4.2.

7 WNisledné ovéreni

Pii nasledném oveéfeni rychloméru jsou provadény zkousky podle kapitoly 6.

8 Oznamené normy

CMI oznami pro ucely specifikace metrologickych a technickych pozadavki na méfidla a pro Gcely
specifikace metod zkouSeni pri schvalovani typu a ovéfovani, vyplyvajicich z tohoto opatfeni obecné
povahy, ¢eské technické normy, dalii technické normy nebo technické dokumenty mezinarodnich
popiipadé zahrani¢nich organizaci, nebo jiné technické dokumenty obsahujici podrobngjsi technické
pozadavky (dale jen .oznamené normy*). Seznam t&chto oznamenych norem s pfifazenim k pfislus-
nému opateni ozndmi CMI spoleéné s opatfenim obecné povahy verejné dostupnym zpiisobem (na
webovych strankich www.cmi.cz).

Spinéni oznamenych norem nebo splnéni jejich ¢asti se povazuje. v rozsahu a za podminek stanove-
nych opatfenim obecné povahy, za splnéni téch pozadavkil stanovenych timto opatfenim, k nimz se
tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.
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1.
ODUVODNENIT

CMI vydava k provedeni § 24c zakona & 505/1990 Sb.. o metrologii. ve znéni pozdé&jsich piedpist,
toto opatieni obeené povahy. kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovena
mefidla a metody zkouSeni pii schvalovéni typu a ovérovani téchto stanovenych métidel.

Vyhlaska ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici
schvéleni typu, ve znéni pozdéjich predpisi, zafazuje v piiloze Druhovy seznam stanovenych méfidel
pod polozkou 2.2.1 silni¢ni rychloméry pouzivané pii kontrole dodrzovani pravidel silnicniho provozu
mezi méfidla podl€hajici schvalovani typu a ovéiovani.

CMI tedy k provedeni § 24c zakona &. 505/1990 Sb.. o metrologii, ve znéni pozdgjSich predpist, pro
tento konkrétni druh métidla ,silnicni rychloméry pouzivané pfi kontrole dodrzovani pravidel silnié-
niho provozu® vydavd toto opatieni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické a technické
poZzadavky pro silniéni rychloméry pouzivané pii kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
a metody zkouSeni pfi schvalovani typu a ovéfovani téchto stanovenych méfidel.

Tento predpis(Opatieni obecné povahy) byl oznamen v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady 98/34/ES ze dne 22. Cervna 1998 o postupu pfi poskytovin{ informaci v oblasti technickych
norem a piedpisil a pravidel pro sluzby informacni spoleénosti, ve znéni smérnice 98/48/ES.

I1I.
POUCENI

Proti opatieni obecné povahy nelze podat opravny prostiedek (§ 173 odst.2 zikona &. 500/2004 Sb.,
spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpist).

Dle ustanoveni § 172 odst. 5 SprR se proti rozhodnuti 0 namitkéch nelze odvolat ani podat rozklad.

Soulad opatieni obecné povahy s pravnimi predpisy Ize posoudit v pfezkumném Fizeni dle ustanoveni
§ 94 az 96 SprR. Ucastnik mize dat podnét k provedeni pfezkumného fizeni ke spravnimu organu,
ktery toto opatfeni obecné povahy vydal. Jestlize spravni organ neshleda divody k zahajeni prezkum-
ného fizeni. sdéli tuto skutecnost s uvedenim diivodi do tficeti dnii podateli. Usneseni o zahajeni pre-
zkumného fizeni lze dle ustanoveni § 174 odst. 2 SprR vydat do tif let od (&innosti opatieni obecné
povahy.
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Iv.

UCINNOST

Toto opatieni obecné povahy nabyva uéinnost patnictym dnem ode dne jeho uverejnéni (§ 24d z.C.
505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozdgjsich predpisi).

RNDr. Pavel Kienovsky

generalni feditel
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OZNAMENT &. 05/09

Ceského metrologického institutu

0 ozndmenych normach k opatieni obecné povahy &islo: 0111-O0P-C005-09

¢.J. 0313/005/09/Pos.,

kterym se stanovuji metrologické a technické poZzadavky na stanovend méFidla, véetnd
metod jejich zkouSeni p¥i schvalovani typu a ovéfovini stanovenych méridel:
wsilni¢ni rychloméry pouZivané pii kontrole dodrzovani pravidel silniéniho

provozu“

Cesky metrologicky institut oznamuje pro u¢ely specifikace metrologickych a technickych pozadavki
na méfidla a pro Gcely specifikace metod zkouseni pfi schvalovéni jejich typu a ovérovéni,
vyplyvajicich z tohoto opatieni obecné povahy, deské technické normy, dali technické normy nebo
technické dokumenty mezinarodnich popfipadé zahraniénich organizaci, nebo jiné technické
dokumenty obsahujici podrobnéjsi technické pozadavky, jejichz splnéni nebo splnéni jejich &asti se
povazuje v rozsahu a za podminek stanovenych opatienim obecné povahy za splnéni téch pozadavka
stanovenych timto opatfenim, k nimz se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.

Dokument Tf. znak Nazev Cést dokumentu
OIML R 91 Radarové zaFizen( pro méfeni rychlosti vozidel 2,3.1az3.6,
5,6,7

CSN EN 60068-2-31 | 34 5791 | Zkouseni vlivu prostredi — Cést 2-31: Zkousky — 54811
Zkouska Ec: Razy pfi hrubém zachazeni, prednostné
pro vzorky typu zafizeni

CSN EN 60068-2-64 34 5791 | ZkouSeni vlivu prostfedi — Cast 2: ZkuSebni metody: | 5.5.1.2
Zkouska Fh: Nahodné irokopasmové vibrace
(cislicoveé Fizené) a navod

CSN EN 60068-2-1 34 5791 | Zkouseni viivu prostredi — Céast 2: Zkousky A: Chlad | 5.5.2.1.5.5.2.2

CSN EN 60068-2-2 345791 | ZkouSeni vlivu prostiedi — Cést 2: Zkousky B: Suché | 5.5.2.1, 5.5.2.2
teplo

CSN EN 60068-2-30 | 34 5791 | Zkouseni vlivu prostredi — Cast 2: Zkousky — 5525
Zkouska Db a navod: VIhké teplo cyklické (12 + 12h
cyllus)

CSN EN 60529 33 0330 | Stupné ochrany krytem (Kryti — 1P kod) 5524

CSN EN 61000-4-2 33 3432 | Elektromagneticka kompatibilita (EMC) — Cast 4-2; 5533
Zkusebni a méfici technika — Elektrostaticky vyboj —
zkouska odolnosti

CSN EN 61000-4-3 33 3432 | Elektromagneticka kompatibilita (EMC) - Cast 4-3: 5532
Zkusebni a méfici technika ~ Vyzafované
vysokefrekvenéni elektromagnetické pole — Zkouska
odolnosti

CSN EN 61000-4-4 33 3432 | Elektromagnetickd kompatibilita (EMC) — Cast 4-4; 5:5.3.4
Zkudebni a méFici technika — Rychlé elektrické
piechodné jevy/skupiny impulzii — Zkougka odolnosti

CSN EN 61000-4-5 33 3432 | Elektromagneticka kompatibilita (EMC) — Cast 4-5: 59535

Zkugebni a méfici technika — Rizovy impulz —
Zkouska odolnosti




Dokument Ti. znak Nazev Cast dokumentu

CSN EN 61000-4-6 333432 | Elektromagneticka kompatibilita (EMC) — Cast 4-6: 5.53.1
Zku3ebni a méfici technika — Odolnost proti rugenim
Sifenym vedenim, indukovanym vysokofrekvenénimi
poli

CSN EN 61000-4-8 33 3432 | Elektromagnetickd kompatibilita (EMC) — Cést 4-8; 5.5.3.7
ZkuZebni a méfici technika — Magnetické pole
sitového kmito&tu — Zkouska odolnosti

CSN EN 61000-4-11 33 3432 | Elektromagneticka kompatibilita (EMC) — Cast 4-11: | 5.5.3.6
ZkuSebni a méfici technika — Kratkodobé poklesy
napéti, kratka pferu§eni a pomalé zm&ny napéti -

Zkousky odolnosti
1SO 7637-2:2004 304012 Si]vniém’ vozidla — Elektrické rugeni vedenim a vazbou | 5.5.3.8
(+A1: 2008) — Cést 2: Komerén{ vozidla se stejnosm&rmym

napéjecim napétim 24 V — Siten{ elektrického
pfechodového jevu pouze po napéjecim vedeni

ISO 7637-3: 2007 Road vehicles — Electrical disturbances from 5539
conduction and coupling — Part 3: Electrical transient
transmission by capacitive and inductive coupling via
lines other than supply lines

V Bmeé dne 19. 5. 2010

RNDr. Pavel Klenovsky
generalni feditel



